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OPISTECHNICZNY-AKTUALIZACJA

Cze¢s¢ opisowa do projektu ,,Przebudowy ulicy Strzeleckiej, Basztowej i Plac Katedralny
w Kamieniu Pomorskim™ aneks do pozwolenia na budowe nr 88/2012 z dnia 28.02.2012
(dz. geodez. Nr 20, 32, 36,40,19,38,59/1,185 obrgb ewidencyjny nr 3; 64/3, 65/1,66, 68, 384
obreb ewidencyjny nr 2)

1. Podstawa opracowania

1.1 Umowa na wykonanie prac projektowych z dnia 22.01.2019r.

1.2 Wtérnik mapy zasadniczej w skali 1:500 dostarczony przez Inwestora. Pomiary
uzupelniajace sytuacjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie w marcu 2010r.

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1999r. w
sprawie

warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
1.4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w
sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych z dnia 31.07.2002r. oraz Zatacznik — ,,Szczegdtowe
warunki techniczne dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i ich umieszczenia na drogach”.

1.5 Wytyczne projektowania ulic GGDP W-wa 1992r.

1.6 Katalog powtarzalnych elementéw drogowych TRANSPROJEKT W-wa 1992r.

1.7 Ogolne Specyfikacje Techniczne GDDP W-wa 1998r.

—D-01.00.00 Roboty przygotowawcze.

—D-01.02.04. Rozbidrka elementéw drog.

—D-04.02.01 Warstwy odcinajace i odsgczajace.

—D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczaniem podioza.

— D-04.04.00 Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogdlne.

—D-04.04.02. Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowana mechanicznie.
—D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu.

— D-05.03.23a Nawierzchnie z kostki betonowej brukowej betonowej dla drég i1 ulic
oraz placow i chodnikow.

—D-05.03.11 Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno.

—D-07.02.01 Oznakowanie pionowe.

—D-07.01.01 Oznakowanie poziome.

—D-08.04.01 Wjazdy i wyjazdy z bram.

- D-08.05.03 Sciek z kostki kamienne;.

— D-05.03.01 Nawierzchnie z kostki kamiennej (regularnej, nieregularnej, rzgdowej).
—D-08.01.02 Krawezniki kamienne.

—D-08.03.01 Granitowe obrzeza chodnikowe.

—D-08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych.

2. Temat i zakres opracowania

Ulice Plac Katedralny zlokalizowane sg w $cistym centrum Kamienia Pomorskiego,
objetego ochrong konserwatorskg pod nr rej. 66. Ulica Plac Katedralny rozpoczyna si¢ u
zbiegu ulic Gryfitoéw oraz Strzelecka. Celem opracowania jest przebudowa ulic Plac
Katedralny w Kamieniu Pomorskim polegajaca na wykonaniu nowej nawierzchni jezdni,
chodnikéw, zatoki parkingowej oraz wiaczen do krzyzujacych si¢ ulic. Niniejszy projekt na
przebudowe ulicy stanowi jedynie dane wyjsciowe do projektu przebudowy istniejace;j
kanalizacji burzowej. Wskazano w cze¢sci rysunkowej wpusty oraz ich rzgdne wysokos$ciowe
(bezwzglednie konieczne). Zaleca si¢ aby projekt kanalizacji deszczowej obejmowat
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skanalizowanie wody opadowej z dachow budynkéw oraz uwzglednial powierzchnie
zabrukowane wg niniejszego opracowania.

Ze wzgledu na lokalizacje przedmiotowej ulicy oraz jej reprezentacyjny charakter
bezwzglednie zaklada si¢ najwyzszy standard robot oraz rezim technologiczny zapewniajacy
jego osiagnigcie.

Aneks do pozwolenia na budowe polega na wylaczeniu tej ulicy z calo$ci opracowania

ktére bylo objete pozwoleniem na budowe z uwagi na skrécenie ulic Basztowa , Strzelecka.
Ulica Plac Katedralny nie zostata skrocona ani nie wprowadzono w tym projekcie zadnych
zmian w stosunku do wydanego pozwolenia nr 88//2012 z dnia 28.02.2012

3. Stan istniejacy

ZAKRES ROBOT JUZ WYKONANYCH (stan na dzieA 31.05.2019)
1.Ustawienie kraweznika kamiennego
= Strona prawa na catym odcinku ul. Plac Katedralny
=  Strona lewa odcinek 0+145,58 — 0+265
= Utozenie chodnikow wzdtuz ustawionych kraweznikéw

Ulica Plac Katedralny stanowi potaczenie komunikacyjne ulic Gryfitéw, Strzeleckiej z
Katedrag Kos$ciota Katolickiego oraz wiedzie dalej w kierunku ul. A. Mickiewicza. Na
poczatkowym swoim odcinku ulica posiada nowy chodnik jednostronny, ograniczony od
strony zielenca nowym murkiem oporowym . Stan techniczny nawierzchni jezdni jest
niezadowalajgcy. Brak chodnika od strony zabudowy w ktérej zlokalizowane sg
kawiarnia oraz sklepy powoduje Ze piesi przekraczaja jezdni¢ w sposéb chaotyczny,
stwarzajacy potencjalne niebezpieczenstwo.

Ulica Plac Katedralny krzyzuje si¢ z ulicg Klasztorng. Jest to skrzyzowanie typu zwyklego
bez wyodrgbnionych paséw ruchu oraz martwych pol. Nieuporzadkowana

powierzchnia skrzyzowania jest powodem duzej dowolnosci w ksztattowaniu przez
kierowcow toréw przejazdu przez skrzyzowanie, pokonywanie go z nadmierng predkoscia a
takze wykonywanie niedozwolonych manewrow na skrzyzowaniu min. zawracania.

Na odcinku o dlugosci okoto 30m od strony Katedry znajduje si¢ istniejacy Sciek petnigcy
funkcje odwodnienia ulicy w kierunku ul. Klasztornej. Na tym odcinku réwniez brak
wydzielonego chodnika dla pieszych. Uksztattowanie terenu w obregbie skrzyzowania posiada
znaczne spadki podtuzne zaréwno z kierunku ul. Gryfitéw, jak i1 ul. Klasztornej. Wystepuja
duze rozbieznos$ci wysokosciowe przy wejsciach do budynkoéw , ktére wymagaja
ujednolicenia.

W zwigzku z brakiem chodnika wejscie na teren Katedry odbywa si¢ z przeciwlegtego
chodnika poprzez przejscie dla pieszych. Waski pas drogowy oraz istniejgce

zadrzewienie powoduje ze w swoim przebiegu ulica Plac Katedralny posiada niebezpieczny
zakret w lewo. Drzewo rosngce w bliskim sgsiedztwie nawierzchni jezdni wymaga podjecia
leczenia, a w przypadku jego bezskutecznosci, wycinki jeszcze przed podjeciem prac
wykonawczych.

Lipa o obwodzie 450cm z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego ogranicza
widoczno$¢ na tuku (brak skrajni drogi), a korzenie powoduja niszczenie nawierzchni jezdni.
Zgodnie z projektem Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego lipa ta nie
stanowi drzewa pomnikowego.

W zwigzku z ograniczong szeroko$cig pasa drogowego w obrebie tuku, cigg pieszy
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stanowi chodnik tylko z prawej strony jezdni. Ruch pieszych po przeciwlegtej stronie
chodnika odbywa si¢ po terenie katedry. Ujednolicenie szeroko$ci jezdni w tym obszarze oraz
nadanie jej normatywnych parametrow wymusza¢ bedzie zmienng szeroko$¢ chodnika tj. od
krawedzi jezdni do przyleglej sciany ogrodzenia. Szczeg6lnej uwadze podczas projektowania
nalezy poswieci¢ dostosowaniu przyleglych wiaczen do pasa drogowego ulicy Plac
Katedralny. Istniejaca nawierzchnia wjazdu w obrgbie posesji Nr 8 zostata wykonana z tzw.
kamienia polnego, wraz z wykonaniem podjazdéw w rozstawie k6t wykonanych z
krawegznika kamiennego lezacego. Tozsame rozwigzanie nalezy zastosowac¢ w obrebie pasa
drogowego na wiaczeniu do projektowanej nawierzchni ulicy (obecnie obszar ten
zabrukowany kostka betonowg). Takie rozwigzanie wykonania wjazdu nalezy przyjac¢ do
wszystkich pozostatych.

W obrgbie pasa drogowego znajdujg si¢ dwa karcze, ktére nalezy usung¢ przed
przystapieniem do robét nawierzchniowych.

W dalszym przebiegu ulica wpisuje si¢ w ciasng zabudowe

pomiedzy budynkiem szkotly oraz dworku.

. Stan techniczny nawierzchni jezdni na tym odcinku mocno zdewastowany.

Ulica Plac Katedralny krzyzuje si¢ z ul. Waska oraz ul. Obroncéw Warszawy.

Na tym odcinku szerokos¢ ulicy wynosi 6,00m. Istniejaca zabudowa

wytycza na tym odcinku granice pasa drogowego

Ulica Plac Katedralny konczy swoj przebieg na skrzyzowaniu ulic A. Mickiewicza 1 St.
Zeromskiego. Jest to skrzyzowanie typu zwyklego z podporzadkowanym wlotem ulicy
Zeromskiego. Geometria skrzyzowania nie podkresla jednak istniejacego uktadu
podporzadkowania. Ulica Plac Katedralny posiada napowietrzng lini¢ zasilajacg wraz z
zamontowanym o$wietleniem ulicznym.

4. Stan projektowany

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2-go marca 1992r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, przedmiotowe ulice nalezy zaliczy¢ do klasy ,,D” — dojazdowe.
Predkos$¢ projektowa dla tej klasy drog wynosi 30km/h. Najmniejsza szerokos¢ w liniach
rozgraniczajacych dla tej klasy winna wynosi¢ 10m. Warunek ten nie zawsze jest speiniony.

Projektowane ulice w planie

Szeroko$c¢ istniejacego pasa drogowego, zwarta zabudowa wymusily przyjecie
okreslonych parametréw technicznych w tym szerokos$ci jezdni i chodnikéw. Zatozenie
wyjsciowe do projektowania ulicy w planie byto zapewnienie minimalnej szerokosci
chodnika wynoszacej 1,25m w przypadku przebudowy, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2-go marca 1992r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Miejscem w
ktérym parametr ten nie byt spetniony jest obszar budynku Nr 4. Z uwagi na powyzsze
przebieg ulicy zostat odsunigty od $ciany budynku o 1,25m.

Pozwalajac tym samym na zapewnienie chodnika w czgsci ulicy, na ktérej dotychczas ruch
pieszych odbywat si¢ po nawierzchni jezdni. Korekcie poddano szerokos$¢ ulicy—
ujednolicona do 6,0m. Chodniki o szerokosci zmiennej, w zaleznosci od szerokosci pasa
drogowego.

Stan projektowany zaklada zmiang¢ uktadu na skrzyzowaniu ul. Plac Katedralny z
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ul. Klasztorng. Sposéb podporzadkowania zostanie podkreslony takze poprzez odpowiednig
geometri¢ skrzyzowania. Droga gtdwna przebiega tukiem o promieniu R=17m z
zastosowanym poszerzeniem ulicy. Od strony ulicy Plac Katedralny poszerzono nawierzchni¢
jezdni o 1,0m po zewngtrznej stronie tuku, natomiast za skrzyzowaniem z ul. Klasztorng, od
strony ul. Gryfitéw zastosowano poszerzenie p=0,5m. Wiaczenie ul. Klasztornej wyokraglono
tukami R=8m oraz R=10m. Likwidacja duzych nieurzagdzonych powierzchni na skrzyzowaniu
pozwolita na zastosowanie pieszego ciggu komunikacyjnego od strony ul. Gryfitéw w
kierunku Katedry (po stronie w ktdrej obecnie nawierzchni jezdni przylega bezposrednio do
budynkéw). Przestrzen wydzielona na skrzyzowaniu w cz¢$ci moze by¢ zaaranzowana na
zielen. Pozostata powierzchnia migdzy chodnikiem a granicg pasa drogowego z terenem
Katedry nalezy zabrukowa¢ materiatem kamiennym pochodzacym z rozbioérki
uksztalttowanym w formie muldy zapewniajacej odprowadzenie wéd opadowych w kierunku
ul. Klasztornej. Projektowany chodnik konczy si¢ w km 0+061,20 na przejsciu dla pieszych, a
dalszy ruch pieszych w kierunku ul. A. Mickiewicza odbywa si¢ po terenie Katedry. Dalsze
poprowadzenie chodnika po tej stronie ulicy jest niemozliwe z uwagi na szeroko$¢ pasa
drogowego wynoszaca w najwezszym punkcie 7,5m.

Wjazd na teren posesji Nr 8 wykonany w cze$ci z materialu kamiennego z odzysku.

Takie rozwigzanie nalezy przyjac dla pozostatych wjazdéw na odcinku G-H. Istniejacg zielen
zachowac¢ w soczewce obrobionej obrzezem betonowym. Na przedtuzeniu ciggu pieszego
nawierzchnia jak na chodniku lecz konstrukcja wzmocniona zapewniajaca wjazd na teren
posesji Nr 8.

W dalszym przebiegu ulicy szerokos¢ nawierzchni niezmienna wynoszaca 6,0m.

Szerokos¢ chodnika od krawedzi nawierzchni do §ciany ogrodzenia po prawej stronie. W
zwigzku z ujednoliceniem szerokos$ci jezdni, opaski pomig¢dzy krawedzig jezdni a istniejgca
zielenig zabrukowa¢ materialem kamiennym pochodzacym z rozbidrki.

Projekt obejmuje takze przebudowe skrzyzowania ulicy Plac Katedralny z ulicg

A. Mickiewicza oraz St. Zeromskiego. Zastosowano podwéjny promien skretu na wlocie
podporzadkowanym tj. ul. St. Zeromskiego (R=10 i R=30m). Zabruk pomigdzy podwéjnym
promieniem skretu wykonac z materiatu kamiennego pochodzacego z rob6t rozbiérkowych
przeprowadzonych na ul. Plac Katedralny. Czgs¢ zabrukowana ma pochylenie w kierunku
jezdni 4%. Zmiana geometrii skrzyzowania ma podkresli¢ charakter pierwszenstwa przejazdu
oraz zapobiega¢ wlaczaniu sie samochodéw do ruchu z ul. St. Zeromskiego ze zbyt duzg
predkoscia.

Jednoczesnie odbywajacy si¢ ze sobg ruch samochodéw osobowych i cigzarowych wymusza
projektowania promieni skretéw dostosowanych do mozliwosci skretnych pojazdéw o duzych
gabarytach. Droga gtéwna wyokraglona promieniem R=20m. Zastosowano poszerzenie na
tuku dla kazdego pasa osobno R=0,5m, co daje taczng szeroko$¢ nawierzchni jezdni na tuku
wynoszgcg 7,0m. Szczegétowy obmiar zostal przestawiony w czgsci rysunkowe;.

Projektowane ulice w przekroju poprzecznym

Ustawiony po obu stronach kraweznik wymusza dostosowanie spadkéw poprzecznych
jezdni i tak:

Na odcinku 0+000 do 0+020 spadek daszkowy 2%

Na odcinku 0+020 0+060 spadek jednostronny prawy 2% (lacznie z ramp3q)

Na odcinku 0+060 0+150,00 spadek jednostronny lewy 2% (1acznie z ramp3q)
W km 0+150,50 spadek daszkowy 2%

Na odcinku 0+150,00 0+231,00 spadek jednostronny prawy 2% (lacznie z ramp3q)
Na odcinku 0+231,00 0+265,00 spadek jednostronny lewy 2% (Iacznie z rampg)
W km 0+265 spadek daszkowy 2%

. Pochylenie chodnika przy skrzyzowaniu z ul. Klasztorng 1,5% w kierunku pasa zieleni.

NNk wbE=
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Od km 0+120,90 az do konca projektowanej ulicy Plac Katedralny spadek poprzeczny

ulicy daszkowy 2%.

. Chodniki obustronne z pochyleniem w kierunku jezdni o warto$ci 1,5%.

Na catej dtugosci ulicy Plac Katedralny projektuje si¢ kraweznik kamienny wyniesiony

w stosunku do jezdni +10cm. Kraweznik o wymiarach 15x25x100cm posadowiony na tawie
betonowej z oporem (beton B-15). Gérna krawedz kraweznika od strony jezdni wyokraglona,
w celu ztagodzenia skutkdw najazdu kotem na ostrg krawedz. Na tukach krawezniki
kamienne tukowe — parametry tukéw zgodnie z planem sytuacyjnym (rys. Nr 3). Wysokos¢
kraweznika na przejs$ciach dla pieszych +2cm — wg szczegétu (rys. Nr 5). Zmiana wysokosci
kraweznika przed przejsciami dla pieszych 1 wjazdami uzyskana poprzez zastosowanie
kraweznikow kamiennych sko$nych. Na wjazdach z ulic podporzadkowanych brak
kraweznika, krawedz jezdni gtdwnej oddzielona pasem z kostki granitowej koloru
czerwonego szerokosci 20cm.

W miejscach gdzie chodnik nie przylega do $ciany budynku, krawedz ograniczona

obrzezem granitowym, koloru szarego o wymiarach 6x20x100cm. W przypadku dos¢
znacznych pochylen skarp zieleni zaprojektowano jako umocnienie palisad¢ betonowg koloru
grafitowego,typu RING - szczegdtowa lokalizacja przedstawiona zostata na planie
sytuacyjnym i przekrojach.

Projektowane ulice w przekroju podtuznym

Profil podtuzny zostat zaprojektowany w Scistej koordynacji z przekrojami poprzecznymi
— normalnymi. Punktem wyj$ciowym do projektu niwelety osi bylo zapewnienie
odpowiednich spadkéw, pozwalajacych na sprawne odwonienie, przy jednoczesnym
dostosowaniu do istniejgcych rzednych przy wejsciach do budynkéw. Zatozeniem gtéwnym
byta maksymalna likwidacja r6znic spadkéw (w tym stopni) oraz nadanie charakteru
tagodnych pochylen.

Najmniejsze pochylenie podtuzne wynosi 0,215%.

Zastosowanie minimalnego dopuszczalnego pochylenia spowodowana byta koniecznoscia
takiego poprowadzenia spadkéw podtuznych aby skierowa¢ wody opadowe do istniejacych
wpustow w km 04222 oraz w km 0+247. Jednoczes$nie projektowanie tak matych spadkéw
podituznych determinowane byto dostosowaniem wysokosciowym do ustawionych
kraweznikow oraz wykonanych chodnikéw.

Maksymalne pochylenie niwelety wystepuje w obszarze skrzyzowania z ulica Gryfitow 1
Strzelecka i wynosi 7,11%. W miejscach koniecznych zaprojektowano tuki pionowe celem
wyltagodzenia zataman niwelety. Szczegétowe rozwigzania przedstawiono w czgsci
rysunkowe;j.

5. Odwodnienie

Ulica Plac katedralny posiada odwodnienie za pomocg wpustéw ulicznych do sieci
kanalizacji deszczowej. Lokalizacja wpustow oraz istniejgce minimalne pochylenia
nawierzchni ulicy oraz chodnikéw nie zapewniajg we wszystkich miejscach prawidtowego
odprowadzenia wod opadowych do sieci. W zwiagzku z powyzszym projekt uwzglednia
wskazanie lokalizacji nowych wpustéw, bedacych danymi wyjsciowymi do projektu
branzowego kanalizacji sanitarnej. Nowe wpusty zostaty zaznaczone na planie sytuacyjnym, a
ich rzedne wysokos$ciowe zostaly przedstawione na profilu podtuznym. Podane wpusty
wyznaczajg najnizsze punktu niwelety i sg bezwzglednie wymagane. Pozostate wpusty nalezy
okresli¢ poprzez analize¢ wielko$ci zlewni wykonang wg opracowania branzowego. Diugosci
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oraz $rednice przykanalikéw okresli¢ w projekcie kanalizacji deszczowej. Wpusty nalezy
dostosowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych (lokalizacja wpustéw zgodnie z
planem sytuacyjnym).

W km 0+175,37 nalezy zamontowac¢ betonowy wpust kanalizacji deszczowej z podtagczeniem
do istniejacej studni na skrzyzowaniu z ul. Waska. Rury uzyte do przytaczenia wpustu to rura
PCV dn 200. Przytacza (przykanaliki) wpustow istniejacych nalezy udrozni¢. Zaleca si¢ aby
w projekcie branzowym kanalizacji sanitarnej uwzgledni¢ zastosowanie wpustow
kraweznikowych.

6. Projektowane konstrukcje nawierzchni i jej kolorystyka.

Konstrukcja jezdni

— 15 cm - kostka granitowa rzedowa cigta, koloru szarego, spoinowana piaskiem do
wysokosci 13cm, nastepnie fugg syntetyczng na kolejnych Scm grubosci (doktadny opis
znajduje si¢ w punkcie 10. niniejszego opracowania);

— 3cm — kruszywo tamane zwykte - kliniec 4/16mm

— 20cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm

— 15cm — warstwa wzmacniajaca podtoze z gruntocementu Rm-1,5-2Mpa

- §cieki przykraweznikowe i kostka na przejsciach dla pieszych kolor czerwony wys. 10 cm
cieta

Konstrukcja wjazdow i parkingu

— kostka granitowa z odzysku

— 3 cm - kruszywo tamane zwykle - kliniec 4/16mm

— 20 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm

— 15 cm — warstwa wzmacniajgca podtoze z gruntocementu Rm-1,5-2Mpa

— pasy oddzielajace stanowiska na parkingu z kostki granitowej koloru czerwonego o
wymiarach 8/11

Konstrukcja chodnika

— 6 cm kostka brukowa betonowa o powierzchni ptukanej np. Piccola w kolorze czerwonym,
z obramowaniem szarym o grubosci 2 kostek

— 3 cm — podsypka piaskowo - cementowa 1:4

— 10 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm

Wymagania co do parametrow prefabrykatow betonowych

— klasa betonu minimum B-30

—nos$nos$¢ >3,5 MPa

— nasigkliwos$¢ < 4%

— mrozoodpornos¢ F150

— $cieralnos¢ < 3,5 mm

7. Znaki wysokos$ciowe
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Catos¢ niwelacji dowigzano do reperu sieci panstwowej. Zaréwno reper panstwowy jak
i robocze wraz z rzednymi przedstawiono na planie sytuacyjnym (Rys. Nr 3).
Oznaczenie H Opis polozenia

Rp Nr 1 11,595 trafostacja przylegajaca do budynku mieszkalnego przy

ul. Stowackiego 4 w $cianie szczytowej

Rpr Nr 2 11,842 bolec w $cianie budynku przy ul. Basztowej 11D

Rpr Nr 3 13,182 bolec w $cianie budynku przy ul. Basztowej 10

Rpr Nr 4 12,529 Budynek mieszkalny przy ul. Piastowej 3, skrzyzowanie ulic
Piastowej i Strzeleckiej

Rp Nr 5 10,552 Katedra Kosciota Katolickiego

Rp Nr 6 11,094 Budynek mieszkalny przy ul. Mickiewicza 36, w $cianie
Szczytowej

8. Urzadzenia obce

W zwiazku z licznymi zastatosciami w uktadzie drogowym na obszarze Kamienia
Pomorskiego oraz wprowadzanymi zmianami majacymi na celu doprowadzenie stanu
przestrzeni publicznej do istniejgcych standardéw, zatozono jednoczesng modernizacje
urzadzen obcych w pasie drogowymPonadto wszystkie pozostale wlazy i studnie wymagaja
regulacji wysokosciowej w pionie zgodnie z dostosowaniem do powierzchni jezdni 1
chodnikéw przebudowanej ulicy. Zatozono takze, wraz z modernizacjg ulicy, wymiang
wszystkich pokryw. Istniejace sa zniszczonych i skorodowane.

W zwigzku z wprowadzong zmiang przestrzeni ulicy, postuluje si¢ aby przed

przystapieniem do prac drogowych, wykonac projekt branzowy likwidacji napowietrznej linii
zasilajacej oraz projekt oswietlenia ulicznego (obecnie ulica o$wietlana jest z stupow
betonowych).

Po modernizacji ulicy cze$¢ istniejacych stupéw bedzie znajdowata si¢ w chodniku. Ich
likwidacja po wykonanej przebudowie bedzie wigzata si¢ z naruszeniem konstrukcji
chodnikéw.

Wykonywanie wykopow waskoprzestrzennych oraz trudnosci w powtérnym ich zageszczeniu
moga powodowac, ze uzyskany efekt poprawy réwnosci i estetyki ciggéw komunikacyjnych
ulicy Plac Katedralny zostang zniweczone.

Przed przystgpieniem do rob6t drogowych nalezy skontaktowac si¢ z wtascicielami

urzadzen obcych umieszczonych w pasie drogowym.

9. Oznakowanie pionowe i poziome -zgodnie z zatwierdzonym projektem
zmiany organizacji ruchu

Istniejace oznakowanie pionowe wymaga uzupetnienia o znaki informacyjne D-1 ,,droga
z pierwszenstwem przejazdu”, znaki ostrzegawcze A-7 oraz znaki D-6 i znak D-4b. Pozostate
oznakowanie istniejagce wymaga wymiany ze wzgledu na zty stan techniczny. Nalezy
zastosowac

znaki grupy mini — odblaskowe.

Projektowane oznakowanie pionowe:

- na skrzyzowaniach wszystkie wloty ulic podporzagdkowanych oznakowano znakiem A-7
,ustap pierwszenstwa” natomiast ulice gtléwne oznakowano znakiem D-1 ,,droga

z pierwszenstwem” (na kazdym odcinku miedzy skrzyzowaniami)

- przejscia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6

- parkingi dla samochodéw oznakowano znakiem D-18
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- szczegbdtowa lokalizacja projektowanych znakéw drogowych przedstawiona zostata

na rysunkach sytuacyjnych w czgsci graficznej niniejszego opracowania.

Wielkos¢ i widocznos¢ znakéw — do oznakowania drogi nalezy zastosowac znaki o grupie
wielkosci Srednie ,,mini”. Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z
podwdjnie zaginang krawedzig. Dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci
pozwalajacej kierujgcemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do
wykonania lic znakéw nalezy zastosowac folii odblaskowej typu 1. W przypadku znaku A-7,
D-6 nalezy zastosowac folie odblaskowe typu 2. Znaki umies$ci¢ nalezy po prawej stronie
jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogowej tj. minimum 0,50m od krawedzi jezdni
oraz mini. 2,2 m od podtoza do dolnej krawedzi znaku. (jak w szczegdle).Na jednym stupku
umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastgpny powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym
w odlegtosci min. 10m. W przypadku zastosowania dwdch znakéw na jednym stupku, nalezy
je umieszcza¢ w uktadzie pionowym. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od
linii prostopadlej do osi jezdni. Odchylenie tarcz znakow powinno wynosi¢ okoto 5°w
kierunku jezdni. W przypadku znakéw umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie
tarcz znakow nalezy skorygowac zaleznie od wielko$ci promienia oraz jego kierunku.

Na skrzyzowaniu ulic Basztowa, Strzelecka, Battycka, Jagielty zaprojektowano

wygrodzenia z stupkéw przeszkodowych (ozdobnych) w odlegtosci 0,5m od krawedzi jezdni.
Szczegdt podano w czesci rysunkowej (Rys. Nr 5). Stupki maja stanowi¢ przeszkode do
wjazdu samochodéw osobowych ze skrzyzowania na chodniki. Wygrodzenie z barierki U-11a
nalezy zastosowa¢ na wysokosci wejscia do szkoty przy ul. Plac Katedralny 5. Dtugos¢
barierki 7,0m. Na skrzyzowaniu ul. Plac Katedralny z ul. St. Zeromskiego zastosowano
wygrodzenie tancuchowe od strony targowiska oraz wygrodzenie z tozsamego rodzaju
stupkéw lecz bez ogniw do tahcucha na pozostatych wlotach na skrzyzowanie.

Oznakowanie poziome wykona¢ na skrzyzowaniu ulic Strzeleckiej i Gryfitéw jako
grubowarstwowe chemoutwardzalne w postaci strzatek kierunkowych P-8b, P-8d.

10. Technologia uktadania nawierzchni z kostki kamiennej duzej.

Projektowany uktad nawierzchni z kostek kamiennych duzych zaktada ich uktadanie

w rz¢dach prostopadtych do osi jezdni. Kostki nalezy dobrac tak, aby przy

krawedzi nie nalezato ich przycina¢, co osigga si¢ przez ukltadanie kostek o réznych
dtugosciach.

Wiazanie jest prawidtowe kiedy spoiny podtuzne sg odsuni¢te od siebie o 1/3 dlugosci kostki.
Rzedy w jakich uktada si¢ kostki kamienne duze powinny by¢ jednakowej szerokosci, co
oznacza ze spoiny pomi¢dzy rzedami musza by¢ do siebie rownolegte.

Kontrola prawidlowego utozenia nawierzchni polega na napigciu na znakach
wysokosciowych brukarskich podtuznych sznuréw, a w odstepach co 5,0m takze sznuréw
poprzecznych.

Przy uktadaniu nawierzchni wazne jest aby spoiny byty jak najmniejsze. Szeroko$¢ spoiny
winna

wynosi¢ maksymalnie 8+10mm. W zwigzku z gesta zabudowa przylegajaca do ulic
Basztowej, Strzeleckiej, Plac Katedralny, nalezy przewidzie¢ wypetnienie spoin syntetyczng
masg zalewowa

w celu wyttumienia hatasu powstajgcego po poruszaniu si¢ ulicg z kostki kamiennej. Nalezy
wypetni¢ spoiny w cze¢sci dolnej suchym piaskiem, a nast¢pnie masg zalewowg. Masa
zalewowa, do wypelniania spoin w nawierzchniach z kostki kamiennej powinna by¢ zaprawa
spoinowg zwigzang reaktywna zywicg z osadzonymi mieszankami ziaren mineralnych.
Srodek wiazacy jest dwusktadnikowa zywica epoksydowa. Masa do fugowania — wypetniania
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spoin w nawierzchniach z kostki kamiennej sktada si¢ z wypetniacza — piaski kwarcowe i
sktadnika zywicy — utwardzacza.

Wypehnienie spoin nalezy wykonywac poprzez: wymieszanie wypetniacza — piasku
kwarcowego z zywica — utwardzaczem, wypetni¢ puste przestrzenie pomig¢dzy kostkami
granitowymi do gleboko$ci minimum 5,0cm, zamie$¢ doktadnie powierzchni¢ brukéw, kostek
granitowych, klinkieréw. Powierzchnia z wypetnionymi spoinami gotowa jest do ruchu
samochodowego po uptywie 72 godzin. Wypelnienie spoin masg zalewowa nalezy
wykonywac tylko podczas suchej pogody, po usunigciu ze spoin zanieczyszczen.
Zaprawa spoinowa do brukéw: epoksydowa zywica z wypetniaczem spetniajagca wymogi
obcigzen na zgniatanie, $ciskanie, sprezystos¢ podtuzng:

Wytrzymato$¢ na rozcigganie przy zginataniu: 20,00 N/mm? - 24,00 N/mm?
Wytrzymatos¢ na sciskanie: 50,00N/mm? - 70,00 N/mm?

Wsp6étczynnik wytrzymatosci podtuznej: 11.000 N/mm? - 13.000 N /mm?

11. Zagospodarowanie zieleni.

W zwigzku ze zmiang uktadu komunikacyjnego, zostaly wydzielone przestrzenie
przeznaczone pod kompozycje roslinne. Miejscem takim jest skrzyzowanie ulic Plac
Katedralny i Klasztornej, gdzie powierzchnie przeznaczone do nasadzen wynoszg okoto
50m2, obreb skrzyzowania z ul. Obroncéw Warszawy — 16mz oraz na ul. Basztowej zielen
przy parkingu o powierzchni 36ma2.

Poszukujac optymalnego rozwigzania zagospodarowania terendéw zielonych, postawiono

na symbiozg sfery estetycznej rozwigzania z jej funkcja uzyteczng. Pociggneto to za sobg
dobor 1 kombinacje roslin, ktore beda tworzyty przyjemna w odbiorze kompozycje, nie
rozpraszajac uwagi kierujgcych pojazdami, a takze nie wymagajacych nagminnych zabiegéw
pielegnacyjnych celem utrzymania ich pozadanej formy.

Jako elementy zagospodarowania terenu zdecydowano si¢ na rosliny niewrazliwe

na oddziatywanie ruchu samochodowego oraz nie wymagajace szczegdélnych warunkéw
gruntowych. Zdecydowano si¢ na nastgpujace krzewy:

- Tawula japonska gold mound — krzew wysokos$ci do 80 cm o wzniesionych,
bruzdowanych, nagich pedach. Liscie duze na wierzchotku ostre. W okresie rozwijania
intensywnie zoltopomaranczowe, przez cate lato ztocistozotte, na jesieni purpurowo
czerwone.

Kwiaty bladoczerwone lub r6zowe, drobne kwitng w czerwcu i lipcu. Krzew wytrzymaty na
mrozy i susze¢. Najbardziej dekoracyjny w okresie kwitnienia i jesienig podczas przebarwienia
lisci.

- Berberys thunberga red jewel — kolczasty krzew o foremnym kulistym pokroju.

Ma gesto rozmieszczone gal¢zie wyrastajace ze srodka i zwieszajace si¢ tukami na zewnatrz.
Osigga zaledwie 1 m wysokosci. Liscie brazowo czerwone, jesienig przebarwiajace si¢ na
czerwono. Kwitnie na z6tto w maju i czerwcu. Jasnoczerwone owoce wystepuja bardzo
licznie.

Toleruje wszystkie gleby, petne stonce oraz pétcien. Doskonale nadaje si¢ na zywoploty,
szpalery,do zestawien kolorystycznych oraz jako roslina okrywowa, tworzaca zwarte
kobierce.

- Berberys thunberga rose glow — oryginalna odmiana berberysu o r6zowoczerwonych
liSciach z biatymi 1 szarymi, nieregularnymi plamkami. Rosnie szybko. Krzew wysokosci do
1,5 mo szerokim, regularnym kulistym pokroju. Krétkie pedy sa tukowato wygigte. Kwitnie
w koncu maja lub czerwca. Szczegdlnie dekoracyjny na jesieni. Jasnoczerwone owoce dtugo
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utrzymujg si¢ wzdtuz tukowato wygietych galazek. Polecany na zywoptoty i szpalery, jako
krzew okrywowy w miejscach reprezentacyjnych. Posadzony w rz¢dach tworzy zwarte,
regularne szpalery nie wymagajace przycinania. Najkorzystniej rosnie w miejscach
stonecznych. Jest odporny na niskie temperatury i zanieczyszczenie powietrza.

12. B.H.P informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Nalezy stosowac si¢ do przepiséw Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia

20.09.2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn 1 innych
urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych — szczegdlnie §8 tego
rozporzadzenia.

Strefy niebezpieczne.

Za strefy (obszary) niebezpieczne uwaza si¢ miejsca zagrozone spadaniem przedmiotow

lub materialéw albo mozliwo$cig wpadnigcia cztowieka do zaglebienia. Strefa niebezpieczna
nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej mogg spada¢ materiaty lub narzedzia,
jednak niemniej niz 6m. W tej odlegtosci powinny by¢ ustawione bariery ochronne
wyznaczajgce granice obszaréw niebezpiecznych oraz powinny by¢ ustawione tablice
ostrzegawcze.

Na placu budowy nalezy umiesci¢ tablice informacyjng budowy.

Roboty ziemne.

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone zgodnie z dokumentacja opracowang na
podstawie badan gruntu. Prowadzenie robdt w bezposrednim sasiedztwie przewodéw
wymaga zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz nadzoru. Kierownik rob6t w porozumieniu
z uzytkownikiem instalacji powinien okresli¢ bezpieczng odlegtos$¢, w jakiej te roboty moga
by¢ prowadzone. W razie przypadkowego odkrycia nie zamieszczonych w dokumentacji
geodezyjnej instalacji podziemnych, roboty nalezy przerwac do czasu ustalenia rodzaju i
pochodzenia instalacji oraz sposobu bezpiecznego prowadzenia rob6t. W poblizu instalacji
podziemnych, w odlegtosci do 40cm, roboty nalezy prowadzi¢ rgcznie, za pomocg topat na
drewnianych trzonkach. Przy odspajaniu gruntu w poblizu instalacji podziemnych nie nalezy
uzywac kiloféw, dragéw stalowych lub sprz¢tu mechanicznego.

W przypadku znalezienia niewypaléw lub innych przedmiotéw trudnych do
zidentyfikowania roboty nalezy przerwac, ogrodzi¢ miejsce zagrozone i zawiadomi¢
najblizsza Komende Powiatowa Policji oraz stuzby saperskie.

Przy wykonywaniu rob6t ziemnych na terenach ogdlnie dostepnych nalezy wokot

wykopow ustawi¢ porecze lub tasmy ostrzegawcze w odlegtosci 1m od krawedzi wykopu 1
zaopatrzy¢ je w napis ,,0sobom postronnym wstep wzbroniony”’.

Sciany wykopéw powinny by¢ zabezpieczone przed osuwaniem si¢ gruntu. W zaleznosci

od rodzaju gruntu, warunkéw terenowych i posiadanych srodkéw technicznych mozna
wykonywac pochyte skarpy wykop6éw lub je obudowa¢. Obowigzek ten dotyczy wykopow
glebszych niz Im.

Scianki szczelne z bali drewnianych taczone na piéro i wpust moga by¢ stosowane do
obudowy wykopéw o glgbokosci nie przekraczajacej 3 m. Do obudowy wykopdw w gruntach
silnie nawodnionych moze by¢ uzyta blacha falista. Gdy gltebokos$¢ wykopu przekracza 1m,
nalezy zapewni¢ pracownikom zej$cie do wykopu i wyjscie z wykopu po drabinach.

Roboty nawierzchniowe z elementéw drobnowymiarowych

Materialty do wykonywania robét nawierzchniowych z elementéw drobnowymiarowych
muszg by¢ dostarczane na budowe na paletach. Roztadunek palet odbywa si¢ przy
zastosowaniu sprz¢tu mechanicznego podnosnika, sztaplarki. Niedozwolone jest
wykonywanie tych rob6t recznie. Nie nalezy prowadzi¢ robét roztadunkowych w
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bezposrednim sgsiedztwie pracujacych brygad. Stanowiska robocze przy wykonywaniu
nawierzchni z elementéw drobnowymiarowych

(kostka brukowa betonowa, ptytki chodnikowe, uktadanie krawe¢znika, obrzeza) powinny by¢
tak zorganizowane by nie nastepowata kolizja przy wykonywaniu poszczegdlnych czynnosci.
Stanowisko robocze powinno by¢ utrzymywane w czystosci, a z powinny by¢ niezwtocznie
usuwane elementy uszkodzone — gruz kraweznikéw, kostki betonowe;j itp. Material na
stanowisku roboczym powinien by¢ tak uktadany, aby nie nastgpito osuni¢cie materiatéw, by
byta zapewniona swoboda ruchéw pracownika.

Szerokos¢ stanowiska roboczego wynosi¢ co najmniej 1,5m.

Obstuga maszyn i urzadzen.

Obstuge urzadzen zmechanizowanych mozna powierzy¢ tylko pracownikom majacym
odpowiednie uprawnienia. Maszyny 1 urzgdzenia podlegajace dozorowi technicznemu
powinny by¢ zaopatrzone w aktualne dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji. Sprzet
zmechanizowany i urzadzenia techniczne nie podlegajace dozorowi powinny by¢ objete
kontrolg wewnetrzna.

Narzedzia reczne o napedzie elektrycznym nalezy raz na 10 dni poddawac kontroli w zakresie
sprawnosci technicznej i skutecznos$ci zabezpieczen przed porazeniem pradem.

Sprzet zmechanizowany powinien by¢ zabezpieczony przed dostepem os6b nie nalezacych do
obstugi. Na urzadzeniach transportowych stuzacych do przemieszczania tadunkéw nalezy
umiesci¢ napis okreslajagcy dopuszczalng tadownosc¢.

Roboty rozbiérkowe.

Przed przystapieniem do robodt rozbiérkowych pracownicy powinni by¢ zapoznani z
programem rozbidrki i poinstruowani o bezpiecznym sposobie jej wykonania.

Usuwanie jednego elementu nie powinno wywotywac nieprzewidzianego spadania lub
zawalenia si¢ innego. W czasie rozbidrki przebywanie ludzi postronnych w strefie robét jest
zabronione. Przy usuwaniu gruzu z rozbieranego obiektu nalezy stosowac sprzet
mechaniczny. W przypadku zatadunku r¢gcznego pracownicy muszg by¢ zaopatrzeni w
rekawice ochronne, powinni by¢ zabezpieczeni przed spadaniem lub wypadaniem gruzu.
Gromadzenie gruzu w strefie robdt jest zabronione.

Prowadzenie robot rozbidorkowych w sasiedztwie budynkow nie nalezy prowadzi¢ przez
podkopywanie i podcinanie.

13. Przepisy zwigzane.

PN-B- 32250 — Materiaty budowlane

PN-S-02205 — Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

PN-B-04111 — Materialy kamienne

PN-84/S-96023 — Konstrukcje drogowe. Podbudowa z tlucznia kamiennego.

Jako pomocnicze:

BN-80/67758-03/04 — Prefabrykaty budowlane — elementy nawierzchni drég
BN-80/6775-03/03- Elementy nawierzchni drog i ulic. Krawezniki 1 obrzeza chodnikowe.
Oraz specyfikacje techniczne wymienione w punkcie 1 czesci opisowe;.



